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RESIBA

• Diverse demonstrasjonsprosjekter i Oslo

St Olavs hospital, Trondheim

• Bruk av betong og tegl (gater og P-plasser)

Fornebu-prosjektet

• Forsøksveg med utprøving av knust asfalt og knust betong

Gjenbruksprosjektet

• E6 Melhus, E6 Klemetsrud (ulike materialer)

Bruk av gjenbruksmaterialer i vegbygging?
Ikke noe nytt - Etablert praksis i mange land

En god del er også gjort i Norge:
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St Olavs hospital – lett trafikk

Fornebu – tyngre utprøving
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E6 Melhus – storskala
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Noen oppsummerende rapporter…
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«Ofte stilte 
spørsmål»…



2017:

Oppdatering av Statens vegvesens regelverk for 
vegplanlegging og vegbygging 
(vegnormalene N100 og N200)



«Telehivsaken» et uunngåelig bakteppe



Revisjon N200 Vegbygging

Grundig gjennomgang av 
dimensjoneringsgrunnlaget.

Vekt på robuste løsninger 
med lang levetid.

Strenge materialkrav, 
telefrie konstruksjoner, lang 
dekkelevetid etc. vil også 
tjene miljø og 
trafikksikkerhet.

Slike skilt vi ikke ha på nybygd veg!



Standard vegoverbygning –
nå med frostsikringslag!

Dekke
Bærelag

Forsterkningslag

Frostsikringslag

Nødvendig 
tykkelse 
for bæreevne

Nødvendig tykkelse 
for å unngå telehiv

Frostdybde

maks 2,4 m
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62 Frostsikringslag 

620 Generelt
Hensikten med frostsikring er å hindre at frostnedtrengning medfører skader på veg eller andre 

konstruksjoner som følge av telehiv eller reduserte bæreevneegenskaper i teleløsningsperioden.

Frostsikring skal som hovedregel gjennomføres ved at det etableres et eget frostsikringslag som 

hindrer frosten i å trenge ned i vegens underbygning. Frostsikringslaget kan bestå av ett lag, som 

regel av knust grus eller knust berg, eventuelt av resirkulerte naturlige steinmaterialer. Det kan 

også bestå av et øvre frostsikringslag, også betegnet som isolasjonslag, og et nedre frostsikringslag, 

også betegnet som utfrysingslag.

.

.

621.1 Krav til materialer 

Knust berg til frostsikringslag skal være knust i en kontrollert produksjon.

I frostsikringslag skal største steinlengde for materialene ikke overstige halve lagtykkelsen, og ikke 

være større enn 500 mm.

Andelen materiale mindre enn 90 mm skal minst være 30 %. Andelen finstoff mindre enn 0,063 

mm skal minst være 1,0 %, maksimalt 7,0 % regnet i forhold til mengden av materiale mindre enn 

90 mm. 

Frostsikringslag av sand og grus skal ha et graderingstall Cu  ≥ 5. 



01.02.2018

63 Forsterkningslag

630 Generelt 

Forsterkningslagets funksjon er å fordele trafikkbelastningene mot underliggende materialer, på en slik måte 

at det ikke oppstår deformasjoner som kan medføre ujevnheter i vegens overflate. 

Forsterkningslaget skal bestå av så sterke og stabile materialer, og være utført på en slik måte, at ikke 

nedknusing eller deformasjoner i forsterkningslaget medfører redusert kjørekomfort i 

dimensjoneringsperioden. 

Steinmaterialer og resirkulerte materialer til forsterkningslag skal produseres med knusing og sikting. 

Unntaket gjelder for grus på lavtrafikkerte veger (se punkt 631.1). 

Resirkulerte materialer og materialer fra oppgraving og andre anleggsarbeider kan brukes, gitt at de 

tilfredsstiller kravene til renhet, gradering, knusningsgrad og mekaniske egenskaper.

Ved bruk av grov pukk/kult i forsterkningslag kan det være behov for forkiling av forsterkningslaget (se 

punkt 631.2).

.

.

Resirkulerte materialer i form av knust betong (Gjb) eller blandet masse (Bm) som er egnet til formålet (jf. 

Miljødirektoratet: Disponering av betong- og teglavfall [37]), kan benyttes i trafikkgruppe A, B, C og D.

Materialsammensetningen skal bestemmes ut fra NS-EN 933-11: Prøvingsmetoder for geometriske 

egenskaper for tilslag - Del 11: Metode for klassifisering av bestanddelene av grovt resirkulert tilslag [9]. 

Krav til resirkulerte materialer og klassifisering etter innhold, se tabell 631.1, tabell 631.2 og tabell 631.3.
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.

.

Dersom kilden til gjenbruksbetongen endrer seg og ulike kilder ikke homogeniseres ved blanding, 

skal prøvehyppigheten økes slik at eventuelle variasjoner fanges opp. Det samme gjelder 

steinmaterialer fra oppgravings-/anleggsmasser som kan ha variasjon i kvalitet.
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64 Bærelag

641 Bærelag av mekanisk stabiliserte materialer 

Aktuelle materialer til mekanisk stabiliserte bærelag er knust grus (Gk), knust berg (Fk), forkilt pukk (Fp), 

knust asfalt (Ak) og knust betong (Gjb) som er egnet for formålet [37]. 

641.1 Knust grus (Gk), knust berg (Fk) og knust betong (Gjb) 

641.11 Krav til materialene 

Leverte materialer til mekanisk stabiliserte bærelag skal deklareres i henhold til NS-EN 13242 [4] og NS-

EN 13285 [10]. 

Bruksområder for Fk er gitt i tabell 513.2. Gk og Gjb kan benyttes på gang-/sykkelveger, parkeringsplasser 

med lett trafikk og veger i trafikkgruppe A. Til bærelag skal det velges én av sorteringene 0/22 (normalt 

kun Gk, til bærelag i grusveg kan også benyttes Fk), 0/32, 0/45 og 0/63 (kun Fk og Gjb). Det skal tas 

hensyn til lagtykkelse ved valg av sortering. Til forkiling av forsterkningslag kan det velges Fk 0/22 i 

bærelagskvalitet.
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Gk og Gjb kan benyttes på gang-/sykkelveger, parkeringsplasser med lett trafikk og veger i 

trafikkgruppe A.



Standard vegoverbygning

Dekke
Bærelag

Forsterkningslag

Frostsikringslag

Nødvendig 
tykkelse 
for bæreevne

Nødvendig tykkelse 
for å unngå telehiv

Frostdybde
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Erfaringer fra Fornebu forsøksveg

Høyest bæreevne og minst 
sporutvikling i Felt 7

Felt 7: Forsterkningslag av knust betong (Gjb)
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Erfaringer fra E6 Melhus

Stor fasthetsøkning over tid



Avfall eller ressurs?

Når man våger bruke avfall som 
ressurs kan gevinsten bli stor; 
eksempel silicastøv i betong

Microsilica  dannes etter smelte-prosessen 

ved silisium- og ferro-silisiumverk og 

samles opp i filtere.

Betong som tilsettes microsilica blir 

tettere og mer motstandsdyktig, noe som 

forlenger konstruksjonenes levetid.



Blandingssementer 
med en økende andel 

flygeaske fra 
kullkraftverk
og
slagg fra produksjon 
av råjern 

vil gjøre fremtidens 
betongbruer mer 
varige



”Avfall”    ”Ressurser på avveie”

”Hvordan bli kvitt”    ”Hvordan utnytte”

• Ha fokus på egenskaper/egnethet/funksjon

• Mindre vekt på om materialet er nytt eller 
gammelt/gjenbrukt

• Forutsetning; miljømessige hensyn ivaretatt


